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INSTRUMENTOS PARA LA MOVILIDAD
NO MOTORIZADA EN GIPUZKOA
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JUSTIFICACION 1

— —

e Necesidad de disponer de un instrumento de ordenacion del territorio que marque criterios y
planifique actuaciones

» Articulo 8 de las Normas de Aplicacion de las DOT:
Cualquier institucion competente en ambitos sectoriales con incidencia en el territorio de la Co-
munidad Autonoma del Pais Vasco, podra redactar nuevos Planes Territoriales Sectoriales,
ademads de los sefialados especificamente en estas DOT, en el ambito de su competencia y re
S-petando las determinaciones y criterios de ordenacion territorial de estas DOT.

e Actualizacion y adecuacion definitiva, en terminos de ordenacion
territorial, de propuesta realizada en el "Plan de la Red de Vias Ciclistas de Gipuzkoa
(DFG, afo 2002).

e Norma Foral 1/2007, de las Vias Ciclistas del T.H. de Gipuzkoa

e La bicicleta esta considerada el medio de transporte mas rapido puerta a puerta en
distancias entre 3-5 km, en entornos urbanos-periurbanos.
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CRITERIOS GENERALES PARA
ELABORACION DEL PTSVCG ()

e Articulacion territorial de Gipuzkoa mediante red de infraestructuras
para desarrollo de la movilidad no motorizada interurbana.

e Trazado de red segura, comoda y conectiva para potenciacion de uso
de bicicleta como medio de transporte.

= Definicion de criterios para asegurar paso de la red por nucleos urbanos
y su conexion con redes locales y comarcales, en coherencia y
coordinacion con planeamiento urbanistico municipal y relaciones con el

exterior.
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CRITERIOS GENERALES PARA
ELABORACION DEL PTSVCG (II)

 Definicion de criterios para deslinde de redes urbanas e interurbanas de
cara a su futura ordenacion en terminos de titularidad y gestion.

e Diagnostico de situacion actual de la red, definicion de actuaciones,
priorizacion y programacion, estimacion economica.

e Determinacion de su impacto ambiental y establecimiento de criterios
para su adecuado encaje en términos medioambientales.

e Disposicion de instrumentos de desarrollo del Plan.
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LA MOVILIDAD EN GIPUZKOA (I) y

Un dia laborable medio las personas residentes en
Gipuzkoa generan aproximadamente 2.000.000 de
desplazamientos, con una media de 3.3 desplazamientos
por persona. Se efectuan 14.100.000 km diarios, con una
distancia media recorrida por persona y dia (laborable) de
cerca de 25 km.

e los desplazamientos intracomarcales suponen en torno al
90% de desplazamientos diarios.

e el 45% de los desplazamientos internos corresponden a
movilidad peatonal, un 39% se moviliza en vehiculos
privados y un 10% en transporte publico.
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LA MOVILIDAD EN GIPUZKOA (I1) y

e los desplazamientos mas numerosos se realizan por motivos
de trabajo y suponen algo mas del 40% de Ilos
desplazamientos totales.

el 68,3% de desplazamientos al trabajo se realiza en
automovil, con una tasa de ocupacion media en torno a 1,2
personas, cubriendo la mayor parte de los viajes una
distancia menor de 3 km.

En los dultimos anos se ha producido un importante
incremento de la movilidad (10,6 % del numero de
desplazamientos entre 1998 y 2002) que ha sido absorbido
en su totalidad por el vehiculo motorizado particular.
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USO Y DEMANDA EN LA RED @
INTERURBANA EXISTENTE v

El Dpto. de Desarrollo Sostenible, a través de su servicio de observatorio,
realiza el conteo automatico y evaluacion periodica de Ilos
desplazamientos que se efectuan en la red foral de vias ciclistas (en la
actualidad 10 tramos - 50 km). Las conclusiones de su analisis para la
movilidad no motorizada interurbana en Gipuzkoa senalan lo siguiente:

-Gran aceptacion general de este tipo de vias: nueva via de
comunicacion + nuevo espacio social

- Elevado indice de utilizacion general

-Predominio del uso peatonal (incluyendo atletas y personas en
sillas de ruedas).

-Los ciclistas -urbanos y deportivos— suponen entre un 8 % y un
35% de los usuarios. Porcentaje medio inicial mayor que el actual
en otras redes europeas similares ampliamente desarrolladas.
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USO Y DEMANDA EN LA RED INTERURBA'
EXISTENTE: algunas conclusiones 3}
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USO Y DEMANDA EN LA RED INTERURBA@
EXISTENTE: algunas conclusiones

l

- Una red de vias ciclistas-peatonales no es un concepto unico u homogéneo,
es la integracion de muchas realidades distintas, una infraestructura
enormemente permeable a las realidades del territorio que atraviesa y muy
sensible a la distribucion y tamano de las poblaciones, y hasta a su
composicion demografica.

-Cada Territorio Histérico, cada comarca, cada entorno urbano, periurbano,
rural y natural es distinto: Ser lo suficientemente flexibles y cautos en su
planificacion + Trabajar muy detalladamente a nivel proyecto de construccion.

- Teniendo como guia su objeto ultimo, el desarrollo de una movilidad mas
sostenible, mas humanizada, impulsando un medio de transporte con un

potencial enorme, la bicicleta, pero sin olvidar donde estamos y de queé
partimos, hasta descubrir y desarrollar todo nuestro potencial para la
movilidad no motorizada urbana e interurbana.
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CRITERIOS PARA EL DISENO DE UNA
RED DE VIAS CICLISTAS DE GIPUZKOA

Concepcion como infraestructura de transporte

Vision global. Integracion tramos de titularidad foral y local.
Utilidad: conectividad, multifuncionalidad, comodidad y seguridad
Continuidad, direccionalidad y coherencia

Red mixta (distintos tipos de vias), adaptadas al territorio

Intermodalidad de la bicicleta: con el modo peatonal, con el transporte
publico (bus, tranvia, tren) y con el automovil. Se ira desarrollando solo
a medida que las redes ciclistas urbanas-interurbanas sean una realidad

Accesibilidad desde nucleos

Distintas soluciones de coexistencia y/o segregacion para dar servicio a
los usuarios ciclistas y al trafico peatonal preexistente o previsto




PERFIL PRIORITARIO DE USUARIO DE LA @
RED DE VIAS CICLISTAS DE GIPUZKOA

Tras el diagnostico realizado y dado gque la creacion de la Red
de Vias Ciclistas pretende incidir en la actual distribucion de
los modos de transporte, la red propuesta debe dar respuesta
prioritaria en la mayoria de sus tramos a los usuarios
ciclistas urbanos y periurbanos que utilizan la bicicleta para
sus desplazamientos cotidianos, y a los peatones, en
distintas soluciones de coexistencia y segregacion.

Esto implica satisfacer los reguerimientos de este grupo de
usuarios preferentes a traves de la seleccion para la red de
un conjunto de criterios técnicos basicos -secciones tipo,
pendientes maximas, tipo de firme, etc. (Wanual de
recomendaciones de tecnicas; Norma Foral 1/2007)
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PTS propone la creacion de una
Red Basica de Vias Ciclistas de
Gipuzkoa (RBVCG), que cuenta con
378 km repartidos en nueve
itinerarios:

1- Donostia — Irun........... 33,3 km
2- Donostia — Mutriku......66,8 km
3- Donostia — Beasain....93,6 km
4- Deba Ballara............... 75,1 km
5- Urola Bailara............... 42,7 km
6- Bergara — Beasain......30,8 km
7- Bidasoa Bailara........... 10,0 km
8- Leitzarango Bailara......21,2 km
9- Ego Ballara.................... 5,2 km

2% oL




Plan Territorial Sectorial de las Vias Ciclistas de
Gipuzkoa

AVANCE

AMBITO DEL PLAN TERRITORIAL SECTORIAL DE Vias CICLISTAS DE GIPUZKOA

|

| Red Basica de Vias Ciclistas de Gipuzkoa
| RBVCG

|
|

| | |
I PTS Vinculante PTS Recomendatorio

Red Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa Red Local de Vias Ciclistas de Gipuzkoa
RLVYCG
Con vocacion de integrar la RBVCG

Red Local de Vias Ciclistas de Gipuzkoa
RLVCG

=V Red Local de Vias Ciclistas de Gipuzkoa

RLVCG
No incluida en Red Basica
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ESTADO ACTUAL DE LA RBVCG !! o
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PROPUESTAS DE ACTUACION @
CRITERIOS PARA SU INTEGRACION [#*
Y COORDINACION

Construccion
Conservacion
Promocion

Programacion de las actuaciones: criterios de funcionalidad (densidad
poblacion, transporte) y oportunidad. Prioridad articulacion de las areas
funcionales sobre uniones transterritoriales (excepciones: Eibar-Ermua, Irdn-
Hendaye, son redes locales) y sobre tramos puramente recreativos.

Sugerencias y criterios para la integracion/coordinacion en/con Planes
Territoriales Parciales y planeamiento municipal y con el PTS de Vias
Ciclables de Bizkaia y con el PTS de Vias Ciclistas CAPV

Coordinacion con el Esquema de CG64-Pirineos Atlanticos

Coordinacion con el Plan Director de la Bicicleta de Navarra




ESTIMACION ECONOMICA

ggGI

Itinerario

Balance total

PUZKOA
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Estimacion econdmica de ejecucion y conservacion
de la Red Foral de Vias Ciclistas de Gipuzkoa por cuatrienios

Primer cuatrienio

Segundo Cuatrienio

=i
programar

Ejecu0|on Conservac Promoc Ejecuc:|on Conservamon Promoc Ejecumon

3.577.205
11.775.763
0
1.353.508

1- Donostia-Irun 3.205.197 734.823
2- Donostia-Mutriku 5.108.576 599.167
3- Donostia-Beasain  13.451.314 2.572.371
4- Valle del Deba 8.662.514 1.890.356
5- Valle del Urola 0 1.047.655
6- Bergara-Beasain 5.651.159 850.433
7- Valle del Bidasoa 0] 262.976
8- Valle del Leitzaran 0] 916.846
9- Valle del Ego 0] 0]

36.078.759 8.874.625
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600.000

600.000 31.911.183

1.838.381 904.566
5.147.466 1.232.047
6.912.270 3.155.473
8.737.519 2.670.709
5.171.621 1.537.178
3.180.744 1.144.122
0 262.976

0 916.846
923.182 61.993
11.885.910

600.000 0
0
0
0
0

16.706.476
16.706.476

600.000
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PLAN DE PARTICIPACION PUBLICA ¥
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El procedimiento establecido en la legislacion +
acciones complementarias adaptadas a cada fase:

e AUDIENCIA ADMINISTRACIONES

« INFORMACION PUBLICA: OFICINAS Y MICROSITIO WEB

e CONSULTAS DIRECTAS ADMINISTRACIONES Y COLECTIVOS
e SESIONES PARTICIPATIVAS COMARCALES

 JORNADA INFORMATIVA FINAL

Los resultados se integraran de forma visible en el
Documento PTS, desde el documento de Aprobacion
Inicial que se encuentra actualmente en elaboracion
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MAS INFORMACION g
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www.gipuzkoaingurumena.net

www.gipuzkoabizikletaz.net

bmarticorena@gipuzkoa.net




