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MIT| La Piramide de Edad

como Reto
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MIT| La Piramide de Edad como Reto

= El reto es estimar la
poblacion ocupada para
la piramide del 2025,
Incluyendo la
participacion femenina en
el mundo laboral

= Aumento de las
prestaciones sociales, con
escenarios plausibles de
retraccidn presupuestaria
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s De fuertes inversiones
al abandono de las
labores de conservacion
y mantenimiento?
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MIT| La Piramide de Edad como Oportunidad

s Retorno hacia la ciudad
y fortalecimiento de la
cultura urbana

= Aumento del
desplazamiento a pie y
en transporte publico

= Aumento de actividades
soclales en el espacio
de todos, /a calle.
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MIT| La Piramide de Edad como Oportunidad

i W Tt

= Los peatones aprecian el entorno sensorial inmediato
= Cuando conducimos, los edificios no necesitan relieve ni
gente gque entre y salga

= Sin embargo, la premisa basica es que la gente atrae a
gente ... Jan Gehl dixit
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Transporte Publico como Reto

El ejemplo de la fuerte
iInversion en transporte
publico en Bilbao

Red Radial

_a Capital ha iniciado un
cambio sustancial

El entorno metropolitano
descubre la capacidad
vertebradora del

MMurga

automovil
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Transporte Publico como Reto:
MIT| visién Multi-Modal en Bilbao Vista 1
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Transporte Publico como Reto:

Vision Multi-Modal en Bilbao Vista 2

Vision MultiModal del Dia Laboral Medio
C:\Modelo Euskadi 2004\Base\C642\RESUMENMULTIMODAL_C642.NET

Azul - Transporte Publico  Verde - Peatones  Rojo - Automovil
]
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Licensed to Leber Planificacion e Ingenieria
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Transporte Publico como Reto:

MIT Visién Multi-Modal en Bilbao Vista 3

Vision MultiModal del Dia Laboral Medio
C\M delo Euskadi 2004\Bast \CG42\RESUMENMULTIMDDAL C842 NET
Azul - Transperte Publico  Verde - Peaton Rojo - Automovil

10

Licensed to Leber Planificacion e Ingenieria



MIT

o g ;“O;‘;"‘ Zfi“‘."'f"' " ) &

mm

Kongresua

Transporte Publico como Oportunidad

Evolucion de la Distribucion Modal

Bilbao 1997

Bilbao 2002

Donostia-San
Sebastian 1998

l A Pie
Bl Coche
ETP

Donostia-San
Sebastian 2002

Vitoria-Gasteiz 1998

Vitoria-Gasteiz 2002

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Claro Impacto en el Reparto de Movilidad entre
los Distintos Modos
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Transporte Publico como Oportunidad

= El aumento del
transporte publico no es
suficiente por si mismo.

= Su mayor contribucion
es facilitar la generacion
de un ciclo virtuoso de
transformacion de la
ciudad

= El Metro y la Gran Via
de Bilbao

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 12
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Transporte Publico como Oportunidad:

Disenos impensables hace anos
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MIT Transporte Publico como Oportunidad

El ejemplo de Boston y su congelacion del aparcamiento a
cuenta del srmog en los 70’s
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Urbanismo Involuntario

Kongres

=

= Todo constructor de
carreteras es un
urbanista, lo quiera
0 NO

Generacion de
plusvalias del suelo

Lo mismo sucede
con los grandes
proyectos de
transporte publico
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Urbanismo Responsable

_a politica ABC
Holandesa

Reconciliar la atraccion
de viajes-km de una

actividad con la
accesibilidad en
transporte publico a
una ubicacion concreta
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MIT| La Vivienda como Reto

= Cuanto mas alejado
del centro de la
ciudad (y de un
buen servicio de
transporte publico)
mas m2 por euro o
Menos euros por m2

= El radio al centro de
trabajo aumenta
l0gicamente

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 17
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MIT| La Vivienda como Oportunidad

s Vivienda de ciclo vital

= Familias jovenes con
NiIN0S que se eduguen
en un entorno urbano

= Niflos con conexiones M1 " Wagd *1ANA " Nl
sociales mas alla de su W T e
familia iInmediata y por | * & ' < '-
tanto con sentido de ' O e
pertenencia
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MIT| Entropia Urbanistica como Reto

= Sacando la pasta del tubo
dentifrico

= Impactos a largo plazo
= lrreversibilidades

= La transformacion de un
desplazamiento a pie de 25
minutos en un viaje en
coche de 25 minutos
supone un salto
cuantitativamente muy alto

MMurga
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Empleo Urbano

2000 HBW Modal Split at Destination|
Block Group Charts

75,000

37,500
18,750

#» Drove alone
» Carpool
Bus
Streetcar
» Subway
® Commuter rail
» Walk
» Taxi
0

= La ubicacion del empleo es mas importante que la
de la vivienda

s La autosuficiencia funcional de un nucleo

= El debate actual entre Parques Tecnologicos y los
centros urbanos

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 20
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MIT| Tecnologia como Reto: Automéviles Verdes

s El coche verde como sueno del mundo
automovilistico

= Bajo ese nuevo escenario, 7como impedir
el resurgir del adosado?

. MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 21
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MIT| Tecnologia como Reto: Automaviles Verdes

= El smog lo resolvimos
tecnoldgicamente: convertidores
cataliticos, nuevas calefacciones,
etc.

= El precio del petréleo amenaza el
actual equilibrio geoestratégico

= La independencia energética del
mundo “occidental” como
objetivo ineludible

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 22
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MIT Tecnologia como Oportunidad: Fin de la Privacidad

Nuestros teléfonos moviles
emiten senales
continuamente

Seguimiento en tiempo real

Como la VISA, el tag del
coche, las camaras con
reconocimiento facial o con
lectura de matriculas de
Fuente: The Economist - Carlo Ratti coche, etc.

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 23
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Tecnologia como Oportunidad: Fin de la Privacidad

= Actuamos Iinteligentemente a titulo individual,
y de manera estupida a nivel colectivo

= SO0mos los gatos que algunos intentan
pastorear

= Seguimiento en tiempo real de nuestro
comportamiento individual: GPS y sistemas
GSM

= El ejemplo de la empresa de seguros britanica

El que contamina (o .. ) paga como
posibilidad real

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 24
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MIT| La 7ransversalidad Institucional como Reto

= La Politica de Transporte esta mas
Influenciada por aguellos con responsabilidad

fuera de dicho campo:
= Politicas econdmicas — ubicacion de empleo
= Dispersion de la vivienda
= Precio de los combustibles
= Medidas en contra (o a favor) del Cambio Climatico
= Etc. etc.

= Vis a vis los peajes, las tarifas de Metro, etc.

H MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 25
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MIT| La 7ransversalidad Institucional como Reto

= Se habla de desarrollos inteligentes (smart
growth)y se han hecho experimentos de crear
superministerios:

= Transporte, Urbanismo, Medio Ambiente, Empleo,
Energia, etc.
= ES obligada una co-responsabilidad, aun siendo
dificil en entornos de fragmentacion politica

= EXige medidores mas complejos que apunten a
las relaciones causa-efecto de los medidores
ultimos (viajeros-km)
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MIT| celebrando el Concepto de Ciudad

= ES la oportunidad por excelencia

s La ciudad como:

= Cuna de libertad (Stadt Luft Macht Frel)y
civilizacion
= Punto de encuentro entre distintos

= Sinergias y economias de escala:

= Londres es Londres (como competidor global) gracias a
un Metro (construido por sofiadores en bancarrota) que
permite esa enorme aglomeracion de actividad

= Foco de actividades a escala humana

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 27



Ciudad y Transporte
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El Transporte se
debiera entender
como un simple
Ingrediente
esencial (aungque
dificil de aplicar e
Incomodo de
gestionar) para la
calidad y eficiencia
de nuestras
ciudades.

Donostia Nov 2007 28



Kongresua

MIT| El proceso desde 1900 hasta hoy

Las actividades opcionales solo
tienen lugar en espacios de calidad

| 5K 1% |40 [ (] LEIN I 4all 140 [ | Xl S

Actividades Obligadas que
ocurren con independencia
de la calidad del espacio

CAR INVASION

PUBLIC URBAN SPACES
PEDESTRIAN STREETS
TRAFFIC CALMING

H Fuente: Jan Gehl en Harvard / Nov 2006
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Complejidad del Proceso y Multiples Opciones

Fuente: Jan Gehl
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Reflexion Final

= Todo cambio es dificil:

TODOS somos reacios al
cambio

Sobre todo si afecta a mi aaar R O . R L
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negocio
Ademas “agui somos
distintos”

Las “Consecuencias No
Previstas”

Y un juego infinito de
acciones y reacciones

= Ademas conviene
distinguir entre lo que

nos gustaria ver y lo que ESKERRIK ASKO!

realmente vemos

MMurga Euskal Hiria Donostia Nov 2007 sl



